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Dichtungssystem ftir eine Brennkraftmaschine 



Die Erfindung geht aus von einem Dichtungssystem fiir eine Brennkraftmaschine gemaB 
den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 

5 

Es ist allgemein ublich, olfuhrende Bauraumabschnitte in einer Brennkraftmaschine durch 
entsprechende Dichtungselemente abzutrennen, urn somit einen unerwiinschten Ubertritt 
von Schmierol zu verhindern. In der US-PS 5,467,843 wird beispielsweise eine unterhalb 
der Kurbelwelle gelagerte Zwischenwelle durch Wandverstrebungen abgetrennt. An den 

10 Randern dieser Verstrebungen sind in einer Nut Dichtungselemente eingelegt, iiber die 
eine Abdichtung beider Bauraume erfolgt. Problematisch ist es jedoch, wenn 
insbesondere montagebedingt groBere Dichtspalttoleranzen ausgeglichen werden 
miissen. Bei der Verwendung herkommlicher Dichtungselemente, die beispielsweise im 
Querschnitt kreisformig ausgebildet sind, werden bei Dichtspalttoleranzen entweder die 

15 beiden Bauteile nicht mehr sicher abgedichtet oder es erfolgt eine Dichtpressung, die 
beispielsweise beim Einsatz von Kunststoffteilen im Hauptkraftschluss Dichtkrafte 
erzeugt, die zur Beschadigung des Kunststoffteils fuhren konnen. 



Aufgabe ist es daher, eine zur Abschottung bzw. Abdichtung von olfuhrenden 
20 Bauraumabschnitten einsetzbare Dichtung zu entwickein, die trotz vorhandener 

Dichtspalttoleranzen von beispielsweise +/- 2 bis 3 mm eine zuverlassige Abdichtung 
des bzw. der Olraume gewahrleistet. 

Die Aufgabe der Erfindung wird durch die im Anspruch 1 angegebenen Merkmale gelost. 

25 

Durch eine mit mindestens zwei Dichtungsarmen versehene Dichtung konnen 
Dichtspalttoleranzen ausgeglichen werden, so dass trotz vorhandener Dichtspalte der 
bzw. die olfuhrenden Bauraume sicher abgedichtet sind. Dadurch, dass die beiden 
Dichtungsarme elastisch bzw. federnd im Nebenkraftschluss an der abzudichtenden 
30 Bauraumwand aniiegen, werden keine hohen Dichtkrafte erzeugt, so dass das 
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erfindungsgemaBe Dichtungselement insbesondere zur Abdichtung von 
Kunststoffbauteilen o.a. geeignet ist. 

In den Unteranspruchen sind weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Verbesserungen 
5 des erflndungsgemaBen Dichtungssystem fiir eine Brennkraftmaschine enthalten. 

Eine besonders vorteilhafte Ausfuhrungsform eines Dichtungsprofils ergibt sich, wenn der 
Querschnitt der Dichtungselemente Y- oder W- (omega) formig ausgebildet ist. 

10 Das Dichtungselement gemaB den Merkmalen des Anspruchs 1 und/oder Anspruchs 2 ist 
besonders geeignet, um zwei Olabsaugraume in einer Brennkraftmaschine voneinander 
abzutrennen. Dabei ist die mit dem Dichtungselement versehene Olschottwand zwischen 
einer Olabsaugleitung und einem Olbarriere- Einlegeteil angeordnet, das die beiden 
Olabsaugraume voneinander trennt. 

15 

Aus Packagegrunden ist die Olabsaugleitung zweiteilig, d. h. aus einem Basisteil und 
einem eine Offnung des Basisteils verschlieSenden flachen Deckelteil ausgebildet. 
Dadurch kann die Olwanne direkt an das Kurbelgehause angeflanscht werden, ohne dass 
beispielsweise der Bauraum der Olwanne aufgrund der Olabsaugleitung verandert werden 
20 muss. 

Zur Stromungsoptimierung des abgesaugten Schmierols sind auf der Innenseite des 
Deckelteils zwei schanzenartige Vorspriinge vorgesehen. ' 

25 Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der nachfolgenden Beschreibung und 
Zeichnung naher eriautert. Letztere zeigt in 

Fig, 1 einen Langsschnitt durch das Olfuhrungsgehause einer Brennkraftmaschine, 
Fig, 2 eine Draufsicht auf das Olfuhrungsgehause, 
30 Fig. 3 eine vergroBerte Ansicht X des Dichtungselementes in Fig. 1, 
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eine vergroBerte Teilansicht im Bereich der Dichtstelle, 
eine zweite Ausfiihrungsform des Dichtungselementes, 
eine Olabsaugleitung mit Deckelelement, 
die Olabsaugleitung ohne Deckelelenfient und 
ein Deckelement der Olabsaugleitung. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

Ein Olauffanggehause 2 weist einen Bauraumabschnitt 4 auf , der im folgenden als erster 
10 Olsammelraum bezeichnet wird, und in dem sich das fiir die Schmierolversorgung der 
Brennkraftmaschine notwendige 01 ansammelt. Im ersten Olsammelraum 4 ist an seiner 
tiefsten Stelle ein Schnorchel 6 platziert, der uber eine erste Olabsaugleitung 8 zu der 
Saugseite einer Olpumpe 10 fiihrt. Im Olauffanggehause 2 ist ein zweiter Bauraum 12 
angeordnet, der im folgenden als zweiter Olsammelraum bezeichnet wird, und der 
15 gegenuber dem ersten Olsammelraum 4 flacher ausgebildet ist. Im zweiten 

Olsammelraum 12 ist an seiner tiefsten Stelle ebenfalls ein Olschnorchel 14 angeordnet, 
der uber eine zweite Olabsaugleitung 16 mit einer zweiten Saugseite der als 
Doppelpumpe ausgebildeten Olpumpe 10 verbunden ist 

20 In das Olauffanggehause 2 ist ein Kunststoff-Einlegeteil 18 eingesetzt, das im 
eingebauten Zustand die beiden Olsammelraume 4, 12 voneinander abtrennt. Das 
Einlegeteil 18 weist eine hintere Seitenwand 20 auf, die in eine, am Boden des 
Olauffanggehauses 2 angeordnete und quer zur Langserstreckung des 
Olauffanggehauses 2 verlaufende Haltenut 22 eingreift, Diese Nut-Feder-Verbindung wird 

25 noch zusatzlich durch Silikon oder Weichschaum abgedichtet, da verhindert werden soil, 
dass bei einer Schraglage des Kraftfahrzeuges Schmierol aus dem ersten Olsammelraum 
4 in den zweiten Olsammelraum 12 gelangt. Dagegen kann das im ersten Olsammelraum 
4 befindliche Schmierol bei einer Schraglage des Motors unter das Einlegeteil 18 flieBen. 
Damit wird dieser Raumabschnitt auch zur Aufnahme des fiir eine zuverlassige 

30 Schmierolversorgung erforderlichen Olvolumens genutzt. 



Fig. 4 
Fig. 5 
Fig. 6 
Fig. 7 
5 Fig. 8 
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Oberhalb des Einlegeteils 18, das als oldichte Schottwand zwischen den beiden 
Olabsaugraumen 4, 12 fungiert, verlauft die Olabsaugleitung 16. Damit die 
Olabsaugleitung 16 nicht iiber die Flanschflache 24 des Olauffanggehauses 2 hinausragt, 

5 ist auf der Oberseite des Einlegeteils 18 ein im Querschnitt kreisbogenformig 
ausgebildeter Kanal 26 vorgesehen, in dem die Olabsaugleitung 16 Aufnahme findet. Auf 
der der Olpumpe 10 zugewandten Stirnseite des Einlegeteils 18 geht der Aufnahmekanal 
26 in eine ebenfalls kreisbogenformig ausgebildete Aussparung 28 iiber. In diese 
Aussparung 28 greift ein an der Olabsaugleitung 16 befestigtes Kunststoff-Trennelement 

10 30 ein. Die entsprechende der Kontur der Aussparung 28 angepaSte Stirnflache des 
Trennelementes 30 weist eine Aufnahmenut 32 auf, in die zur oldichten Abtrennung 
zwischen Olabsaugleitung 16 und Kunststoff-Einlegeteil 18 ein Elastomer- 
Dichtungselement 34 Aufnahme findet. Das omegaformig ausgebildete Dichtungselement 
34 weist einen Dichtsteg 36 auf, der klemmend in der Nut 32 des Trennelementes 30 

15 Aufnahme findet Das Dichtungselement 34 weist weiterhin zwei Dichtungsarme 38 und 
40 auf, die im eingebauten Zustand an der Oberflache der Aussparung 28 des Kunststoff- 
Einlegeteils 18 dichtend aniiegen. Aufgrund des omegaformigen Querschnittsprofils des 
Dichtungselementes 34 konnen Dichtspalttoleranzen von ca. +/- 2,5 mm aufgenommen 
bzw. ausgeglichen werden. Bei der Abdichtung gegenuber dem Kunststoff-Einlegeteil 18 

20 wirken die beiden Dichtungsarme 38 und 40 im Kraftnebenschluss, so dass die uber das 
Dichtungselement 34 auf das Kunststoff-Einlegeteil 18 eingebrachten Krafte gering sind 
und nicht zu einer Beschadigung des Kunststoff-Einlegeteils 18 fiihren. 

Im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel sind die Dichtspalttoleranzen aufgrund der 
25 Montagereihenfolge begriindet: Die Olpumpe 10 mit der Olabsaugleitung 16 wird an 
einem nicht dargestellten Kurbelgehauseunterteil montiert, wahrend das Kunststoff- 
Einlegeteil 18 im Olfuhrungsgehause 2 verschraubt wird. Durch das ^'-Dichtungselement 
34 lassen sich derartige Toleranzen sicher und zuverlassig ausgleichen. Damit ist trotz 
der das Kunststoff-Einlegeteil 18 durchkreuzenden Olabsaugleitung 16 sichergestellt, 
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dass bei einer Schraglage der Brennkraftmaschine das im ersten Olsammelraum 4 
befindliche Schmierol nicht in den hinteren zweiten Olsammelraum 12 gelangen kann. 

Eine zweite Ausfuhrungsform eines Elastomer-Dichtungselementes 34a ist in Fig. 5 
5 dargestellt. Das Y-formig ausgebildete Dichtungselement 34a weist wiederum einen 
Dichtsteg 36a auf, der in der Nut 32 des Trennelementes 30 Aufnahme findet. Die beiden 
Dichtungsarme 38a und 40a liegen wiederum im eingebauten Zustand an der Oberflache 
der Aussparung 28 des Kunststoff-Einlegeteil 18 dichtend an. 

10 Die in den Fig. 6 bis 8 naher dargestellte Olabsaugleitung 16 ist zweiteilig aufgebaut und 
besteht aus einem eine Offnung 42 aufweisenden Basisteil 44, wobei die Offnung 42 
durch einen flach ausgebildeten Deckel 46 abgeschlossen ist. Der Deckel 46 ist mit dem 
Basisteil 44 reibverschweiBt und dichtet die Offnung 42 sicher ab. Zur 
Stromungsoptimierung des aus dem zweiten Olsammelraum 12 abgesaugten Schmierols 

15 sind auf der Innenseite des Deckels 46 am Anfang und am Ende jeweils ein 

schanzenartiger Vorsprung 48 und 50 angeordnet. Aufgrund der in Fig. 7 dargestellten 
Stromungsrichtung des Schmierols bildet sich beim Eintritt des Schmierols in die eine 
Kammer bildende Offnung 42 eine AbreiBkante AK aus. Durch den in die Offnung 42 
eingreifenden Vorsprung 48 (im montierten Zustand) wird diese Abrisskante beseitigt und 

20 das Schmierol kann ohne verwirbelt oder gestaut zu werden zum Ausgang 52 der 
Olabsaugleitung 16 weitergeleitet werden. In analoger Weise bildet sich am Ausgang der 
die Kammer bildenden Offnung 42 eine Staukante SK aus. Durph den in die Offnung 42 
eingreifenden Vorsprung 50 wird der Olstrom liber den Vorsprung 50 in die Mitte des 
Stromungsquerschnitts gelenkt, wodurch die Staukante beseitigt ist. 



25 
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Patentanspriiche 

1. Dichtungssystem fiir eine Brennkraftmaschine, bei dem ein schmierolfuhrender 
Bauraum, insbesondere Olauffanggehause, von angrenzenden Bauraumabschnitten 
durch Wandelemente abgetrennt ist, die zur Abdichtung der Bauraume elastische 
Dichtungselemente aufweisen, dadurch gekennzeichnet, dass zum Ausgleich von 
Dichtspalttoleranzen ein Dichtungselement (34, 34a) vorgesehen ist, das mindestens 
zwei Dichtarme (38, 40, 38a, 40a) aufweist, die an der abzudichtenden 
Bauraumwand (28) zum Aniiegen kommen. 

2. Dichtungssystem nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass das 
Dichtungsprofil im Querschnitt Omega (wy oder Y-formig ausgebildet ist. 

3. Dichtungssystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Dichtungselement (34, 34a) verwendet wird, um zwei Olabsaugraume (4, 12) in einer 
Brennkraftmaschine abzutrennen. 

4. Dichtungssystem nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass ein das 
Dichtungselement (34, 34a) aufnehmendes Wandelement (30) zwischen einer 
diabsaugleitung (16) und einem Einlegeteil (18) angeordnet ist, wobei das Einlegeteil 
(18) die beiden Olabsaugraume (4, 12) voneinander trennt. 

5. Dichtungssystem nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 
diabsaugleitung (16) aus einem Basisteil (44) besteht, das eine Offnung (42) aufweist, 
die durch ein Deckelteil (46) verschlossen ist 

6. Dichtungssystem nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass auf der Innenseite 
des Deckelteils (46) zur Stromungsoptimierung zwei schanzenartige Vorsprunge (48, 
50) vorgesehen sind. 
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Zusammenfassung 
Dichtungssystem fur eine Brennkraftmaschine 

5 

Die Erfindung geht aus von einem Dichtungssystem fur eine Brennkraftmaschine, bei dem 
eln schmierolfiihrencler Bauraum, insbesondere Olauffanggehause, von angrenzenden 
Bauraumabschnltten durch Wandelemente (18, 30) abgetrennt ist, die zur Abdichtung der 
Bauraume elastische Dichtungselemente (34, 34a) aufweisen. Es wird vorgeschlagen, 
10 dass zum Ausgleich von Dichtspalttoleranzen ein Dichtungselement (34, 34a) vorgesehen 
ist, das mindestens zwei Dichtarme (38, 40, 38a, 40a) aufweist, die an der 
abzudichtenden Bauraumwand (28) zum Aniiegen kommen. Damit ist trotz groBerer 
Dichtspalttoleranzen eine sichere oldichte Abtrennung von Bauraumen gewahrleistet. 



15 (Fig. 1) 
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